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Мероприятия НП БКАД по обновлению 
подвижного состава НОТ: цели

• Обновление подвижного состава наземного 
общественного транспорта большого и особо 
большого класса

• Первоочередные меры поддержки 
направляются на магистральные маршруты, 
на которых осуществляется перевозка по 
регулируемым тарифам



Мероприятия НП БКАД по обновлению 
подвижного состава НОТ: критерии
• Оценка уровня развития инфраструктуры для 

всех видов транспорта (АГНКС, пути, депо, 
контактные и кабельные сети 
электротранспорта…)

• Комплекс показателей текущего уровня 
развития маршрутных сетей и их качества

• Оценка наличия и качества документов 
транспортного планирования (КСОДД, КСОТ, 
ПКРТИ), местного Социального стандарта 
качества транспортного обслуживания, 
Документа планирования регулярных 
перевозок

• Качество подготовки заявки



Документы транспортного планирования 
в области маршрутных сетей: практика
• Большинство сетей сформировалось 

исторически, с бессистемными наслоениями
• Отсутствие традиций комплексного 

планирования, непрозрачная экономика 
перевозок

• Реактивное управление сетями со стороны 
администраторов перевозок

• Разработка новой документации часто 
основана только на геометрии трасс 
маршрутов с учётом исключительно их 
номинальных параметров



Документы транспортного планирования 
Быстро ≠ качественно!

• В «быстром» режиме возможны только 
отдельные «косметические» правки с 
минимальной глубиной планирования

• «Геометрический» подход не позволяет 
оценивать сложные корреспонденции и не 
отличает «стволовые направления» от 
непроизводительного дублирования

• Необходимы комплексная оценка и расчёт

• PTV Visum позволяет спрогнозировать 
транспортный спрос и оценить предложение 
на срок не менее 5 лет



Опыт создания транспортных моделей с использованием 
PTV Visum в РФ и СНГ



Принципиальные подходы к формированию сетей и 
проектов маршрутных пассажирских перевозок
• Определение целей и задач
• Сбор исходных данных о социально-

экономическом положении 
исследуемой территории

• Проведение обследований 
пассажирского транспорта

• Проведение опросов подвижности 
• Создание транспортной модели, на базе 

которой будет осуществляться расчёт 
предлагаемых к реализации новых 
вариантов маршрутной сети

• Оценка и проектирование 
маршрутной сети



Планирование маршрутных сетей: найти баланс между 
интересами всех участников перевозочного процесса

• Оптимальность с точек зрения участников 
процесса:
• Пассажир: возможность скорейшим образом доехать от А 

до Б с подобающим комфортом за разумно минимальные 
деньги

• Перевозчик: своевременно получить полную оплату за 
выполненную работу и обеспечить себя работой на 
будущее

• Администратор (заказчик перевозок): потратить на 
содержание всего этого разумно минимальные деньги и 
соблюсти баланс интересов сегодня и на перспективу

• Учёт аспектов градостроительной и
планировочной политики



Планирование маршрутных сетей: 
учесть нормативные особенности
• Реестры маршрутов регулярных перевозок

• КПТО (Комплексный план транспортного 
обслуживания населения субъектом 
Российской Федерации)

• Документ планирования регулярных 
перевозок 

• КСОТ (Комплексная схема организации 
[транспортного обслуживания населения 
общественным] транспортом)

• Социальный стандарт транспортного 
обслуживания населения

• Своды правил «Градостроительство», 
«Метрополитены», «Трамвайные и 
троллейбусные линии» и т.д.



Примеры выполненных работ

Наш опыт



Выполненные проекты: от отдельных 
решений – к комплексному подходу 
• ТЭО сооружения линии ЛРТ «Надземный экспресс» в 

СПб (2009-2010 гг.)

• ТЭО восстановления трамвайного движения от пл. 
Репина до Сенной пл. в СПб (2011 г.)

• Обоснование формирования системы ТПУ между 
транспортными сетями СПб и ЛО (2015 г.)

• КСОДД Алматы. Обоснование формирования 
коридоров приоритетного пропуска (BRT, ЛРТ) (2016 г.)

• КСОТ Краснодарской агломерации. Обоснование 
развития системы магистральных маршрутов 
рельсового транспорта (2018 г.)

• КСОДД Челябинска. Формирование системы коридоров 
приоритетного пропуска общественного транспорта 
(2018 г.)

• КСОДД Оренбурга. Оптимизация маршрутной сети. 
Построение двухуровневой системы перевозок (2019 г.)



Транспортная модель г. Алматы

• Базовая модель 2017г., прогнозные модели до 2030г.

• Учёт транспорта легкового, грузового до 2т, грузового от 
2т до 8т, грузового более 8т, маршрутного такси, 
автобусов, троллейбусов и пригородных автобусов

• Полная улично-дорожная сеть с учётом геометрии и 
характеристик

• Вся маршрутная сеть на 131 маршрут и все остановки

• 4-х шаговая модель спроса на транспорт с 34 слоями 
спроса

• Данные подвижности из социологического опроса 
подвижности населения 

• 403 замера интенсивности движения и 
пассажиропотоков

• Средняя относительная ошибка 14%, 
коэффициент корреляции 0,93



Транспортная модель г. Алматы

Количество поездок на 
велосипедах, тыс. в сутки
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Транспортная модель г. Алматы: реализация 
проекта развития сети
• Протяжённость первой очереди линии BRT - 8 км 

• Моментальное сокращение времени пробега 
с 55-65 до 25-30 мин

• Рост пассажиропотока на 40% (140т чел./сутки за 
первые 10 дней работы), далее до 200т чел./сутки)
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Транспортная модель Краснодарской агломерации

Объект модели Показатель

Районы 561

Отрезки 19 600

Узлы 7 430

Маршруты 284

Остановки 1 830



Реализация мероприятий КСОТ, выполненных на основе 
транспортной модели Краснодарской агломерации
• Закуплены 35 трамваев с поставкой до конца 2019 г. – на 

обновление парка и под расширение сети

• Закуплены 12 электробусов с динамической 
подзарядкой (троллейбусов с увеличенным 
автономным ходом) для обслуживания участков без 
контактной сети

• По 2 из 4 приоритетных участков расширения 
трамвайной системы краткосрочного периода КСОТ 
начато проектирование строительства

• Введены в эксплуатацию 6 новых участков выделенных 
полос для безрельсового транспорта
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Транспортная модель г. Челябинска

Объект модели Показатель

Районы 379

Отрезки 16500

Узлы 6700

Маршруты 113

Остановки 1150

Участки выделенных 
полос для 

общественного 
транспорта



Транспортная модель г. Оренбурга

Объект модели Показатель

Районы 341

Отрезки 14 270

Узлы 5 900

Маршруты 146

Остановки 1 100



Построение двухуровневой маршрутной сети для г. Оренбурга 
(оптимизация маршрутной сети)

Спрос по видам транспорта (моторизованные 
перемещения)

Спрос на ИТ

Спрос на ОТ

Выявление данных фактических 
пассажиропотоков на ОТ



Построение двухуровневой маршрутной сети для г. Оренбурга 
(оптимизация маршрутной сети)

Учет провозной способности системы и каждого из 
её маршрутов (расчет по интервалам)

Подробная проработка пересадочных узлов и 
возможных маршрутов пересадки 

Подробная проработка создания графа 
«примыканий»



Построение двухуровневой маршрутной сети для г. Оренбурга 
(оптимизация маршрутной сети)

ИТ ОТ

Изменение распределения 
поездок между видами 

транспорта



Оптимизированная маршрутная сеть: пример графических 
аналитических показателей

Картограмма нагрузки 
на участки сети

Посадка на остановках

ДО ПОСЛЕ



Расчёт текущих и перспективных уровней затрат, тарифов и 
%% кассового покрытия для Оренбурга
• Количество ТС на линии
• Среднесуточный пробег ТС по 

типам
• Маршрутные скоростях в увязке 

с особенностями системы
• Среднесуточное количество 

пассажиров
• Коэффициенты городского 

режима
• Расположение заправочных 

комплексов
• Протяжённость питающих сетей 

и линейной инфраструктуры



Транспортная модель в DB AG (Германия)

…прогноза
пассажирских потоков 
в Европе для расчёта 

себестоимости 
эксплуатации

…расчёта 
пассажирских потоков 

на каждый день,
поезд и класс 

обслуживания

…визуализации 
количественных и 

стоимостных данных о 
проданных билетах

Применяется для…

24



Транспортная модель SBB (Швейцария)
• Долгосрочное планирование развития сети
• Прогноз пассажиропотоков и уровней загрузки
• Оптимизация пересадок
• Оптимизация расписаний
• Расчёт оптимального использования

подвижного состава

Транспортная модель SBB (Швейцария)
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